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1 [Aben] Henvendelse til Vejdirektoratet om nedsaettelse af hastigheden pa
Helsinggrmotorvejen

Sags |D: EMN-2022-00697

Resumé
En meget stor del af Gentofte Kommunes borgere er generet af stgj fra Helsinggrmotorvejen, der
er den femte mest trafikerede motorvej i Danmark.

Efter den netop udstedte hastighedsbekendtggrelse med tilhgrende vejledning vurderer Gentofte
Kommune, at der, begrundet i den stgjreducerende effekt, kan ske en hastighedsnedseettelse pa
den del af Helsinggrmotorvejen, som lgber gennem Gentofte Kommune.

Pa den baggrund er der udarbejdet et udkast til henvendelse til Vejdirektoratet med gnske om en
hastighedsnedseettelse.

Sagen behandles pa feellesmgde med Klima-, Miljg- og Teknikudvalget og @konomiudvalget den
24. januar 2022.

Baggrund

Ifglge Vejdirektoratets stgjkortleegning fra 2017 er der i Gentofte Kommune 3.221 boliger, som er
belastet af trafikstgj fra motorveje og trafikstgjen overstiger Miljgstyrelsens vejledende
stgjgraenseveerdi pa 58 dB. Heraf er 504 boliger staerkt belastet af trafikstaj over 68 dB.

Gentofte Kommune har faet COWI til at beregne de trafikale og stgjmaessige konsekvenser af
nedseettelse af hastigheden pa Helsinggrmotorvejen. COWI’s rapport af 11. november 2021
vedleegges.

Beregningerne viser, at en nedseettelse af hastigheden fra 90 km/t til 60 km/t vil have en stor
reducerende effekt pa trafikken. Undersggelsen paviser en reduktion i trafikken pa 13-23 %
afheengig af delstraekning, svarende til op til 23.000 karetgjer pr. dggn.

Ved nedseettelse af hastigheden til 60 km/t og de heraf falgende lavere trafikmaengder anslar
COWI, at trafikstgjen reduceres med 4,3-4,5 dB, hvilket vil give en tydelig harbar reduktion af
stgjen ved naboerne til motorvejen. Dette medregnet den forflytning af trafik til de parallelt liggende
kommunale vejstraekninger Lyngbyvej/Lyngby Lokalgade, som hastighedsnedsaettelsen pa
Helsinggrmotorvejen beregnes at medfare.

Efter den netop udstedte hastighedsbekendtgarelse med tilhgrende vejledning vurderer Gentofte
Kommune, at der, begrundet i den stgjreducerende effekt, kan ske en hastighedsnedseettelse pa
den del af Helsinggrmotorvejen, som Igber gennem Gentofte Kommune.

Helsinggrmotorvejen er en statsvej, hvor Vejdirektoratet er vejmyndighed. En
hastighedsnedszaettelse pa Helsinggrmotorvejen skal saledes godkendes af politiet efter
anmodning fra Vejdirektoratet.

Pa den baggrund er der udarbejdet et udkast til henvendelse til Vejdirektoratet med gnske om en
hastighedsnedseettelse.

Indstilling
Teknik og Miljg indstiller
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Til Klima-, Miljg- og Teknikudvalget, @konomiudvalget og Kommunalbestyrelsen:

At godkende udkast til henvendelse til Vejdirektoratet.

Tidligere beslutninger:

Bilag

1. Ansggning til Vejdirektoratet om hastighedsnedssaettelse pd Helsinggrmotorvejen (4367623
- EMN-2022-00697)

2. Hastighedsanalyse pa Helsinggrmotorvejen og Lyngby Omfartsvej_del2-ver 2.0 (4367651 -
EMN-2022-00697)

2 [Aben] Meddelelser fra formanden/forvaltningen og spgrgsmaél fra medlemmerne

Sags ID: EMN-2021-07764

Tidligere beslutninger:

Bilag

3 [Lukket] Meddelelser fra formanden/forvaltningen og spgrgsmal fra medlemmerne

4 [Aben] Underskrift

Sags ID: EMN-2021-00630

Tidligere beslutninger:

Bilag

Side 4



Dokument Navn:

Dokument Titel:

Dokument ID:

Placering:

Dagsordens titel

Dagsordenspunkt nr

Appendix nr

Relaterede Dokumenter:

Ansggning til Vejdirektoratet om
hastighedsnedsseettelse pa
Helsinggrmotorvejen.docx

Ansggning til Vejdirektoratet om
hastighedsnedssczettelse pa
Helsinggrmotorvejen

4367623

Emnesager/Nedszttelse af hastigheden pa
Helsinggrmotorvejen/Dokumenter

Henvendelse til Vejdirektoratet om
nedsczettelse af hastigheden pa
Helsinggrmotorvejen

1

1



Dette dokument blev genereret af #/I getorganized



GENTOFTE KOMMUNE
Teknik og Miljg

\

—

/)

H
g3l

rmmﬁ

\ITEEE,
i
;A +
NS

Loy’

{
{

.)f

12.01.2022
Sagsnr. XXxXxx

Udkast til henvendelse til Vejdirektoratet

Vedr.: Nedsaettelse af hastigheden pa Helsinggrmotorvejen i Gentofte
for at reducere trafikstgjen

En meget stor del af Gentofte Kommunes borgere er generet af stgj fra Helsingarmotorvejen, der
er den femte mest trafikerede motorvej i Danmark.

Helsingar Motorvejen gar med en straekning pa ca. 6,5 km gennem meget tat befolkede omrader
i Gentofte Kommune.

Ifelge Vejdirektoratets stgjkortleegning fra 2017 er der i Gentofte Kommune 3.221 boliger, som
er belastet af trafikstgj fra motorveje, og trafikstgjen overstiger Miljgstyrelsens vejledende
stejgreenseverdi pa 58 dB. Heraf er 504 boliger sterkt belastet af trafikstaj over 68 dB.

| forbindelse med Gentofte Kommunes seneste stgjkortleegning udfert af SWECO blev det
endvidere klarlagt, at der er streekninger pa Helsinggrmotorvejen i Gentofte, hvor spunsvaeggene
ikke er udfert som stgjabsorberende og derfor virker stgjreflekterende, hvilket yderligere
forsteerker stgjgenerne for Gentoftes borgere langs motorvejen.

COWI har for Gentofte Kommune udarbejdet “Hastighedsanalyse pa Helsingermotorvejen og
Lyngby Omfartsvej”, der bl.a. viser de trafikale og stgjmaessige konsekvenser af nedsattelse af
hastigheden pa Helsingarmotorvejen.

Beregningerne viser, at en nedseettelse af hastigheden fra 90 km/t til 60 km/t vil have en stor
reducerende effekt pa trafikken. Undersggelsen paviser en reduktion i trafikken pa 13-23 %
afhaengig af delstreekning, svarende til op til 23.000 karetgjer pr. degn.

Teknik og Miljg Bernstorffsvej 161 Mandag-Onsdag 8.00-16.00 Side 1 af 2
2920 Charlottenlund
Hovedtf.nr.: 3998 0000 Torsdag 8.00-18.00
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Ved nedsattelse af hastigheden til 60 km/t og de heraf fglgende lavere trafikmaengder anslar
COWI, at trafikstgjen reduceres med 4,3-4,5 dB, hvilket vil give en tydelig hgrbar reduktion af
stgjen ved naboerne til motorvejen. Dette medregnet den forflytning af trafik til de parallelt
liggende kommunale vejstreekninger Lyngbyvej/Lyngby Lokalgade, som hastighedsnedsettelsen
pa Helsinggrmotorvejen beregnes at medfare.

Gentofte Kommune har noteret sig, at der med den netop udstedte hastighedsbekendtgarelse af 3.
januar 2022 med tilhgrende vejledning kan ske en hastighedsnedszttelse pa den del af
Helsinggrmotorvejen, som lgber gennem Gentofte Kommune. Det fremgar saledes af
bekendtgarelsen og den tilhgrende vejledning, at der pA motorveje gennem tettere bymassig
bebyggelse og andre stgjfalsomme omrader i sarlige tilfeelde, f.eks. pa streekninger, hvor stgjen
fra vejen er hgj, hvor der er mange boliger i nerheden af vejen, kan fastsettes en
hastighedsgraense ned til 60 km i timen alene af hensyn til at nedbringe stgjniveauet.

Det er Gentofte Kommunes gnske, at hastigheden pa den del af Helsingarmotorvejen, som lgber
gennem Gentofte Kommune, nedseettes til 60 km/t.

Gentofte Kommune skal derfor anmode Vejdirektoratet om et mgde, hvor processen for en
nedsattelse af hastigheden pa Helsinggrmotorvejen fra de nuvaerende 90 km/t til 60 km/t pa hele
motorvejsstreekningen i Gentofte kan drgftes. Gentofte Kommune vil kontakte Vejdirektoratet
telefonisk for aftale af mgdetidspunkt.

Kortbilag samt COWI's rapport “Hastighedsanalyse pd Helsingermotorvejen og Lyngby
Omfartsvej” af 26. oktober 2021 vedlaegges.

Med venlig hilsen

Lis Bjerremand

Teknisk direktar/
Johanne Leth Nielsen
Konstitueret park og vej chef
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Indledning

3

Gentofte Kommune har bedt COWI om at undersgge de trafikale og stgjmaessige konsekvenser af
hastighedsreduktion pa bade Lyngby Omfartsvej og Helsinggrmotorvejen

Indledningsvis i del 1 er det eksisterende hastighedsniveau undersggt for at afggre, om der er potentiale
for stgjreduktion gennem en hastighedsreduktion p& Lyngby Omfartsvej og Helsinggrmotorvejen

> del 1 er afrapporteret selvsteendigt med en hovedkonklusion om, at de gennemsnitlige hastigheder generelt er taet pa
eller under den skiltede hastighedsgraense pa de fleste delstraeknlnger

I del 2 er de trafikale konsekvenser belyst i form af
> eventuel reduceret trafik pa Lyngby Omfartsvej og Helsinggrmotorvejen
> forgget trafik pa det omkringliggende vejnet i Gentofte Kommune

Sidelgbende er de stgjmaessige konsekvenser af hastighedsreduktionen og sendrede trafikmaangder
belyst.

Sekundeert er det belyst om hastighedsreduktionen vil have en indflydelse pa transportmiddelvalget.

11 NOVEMBER 2021 (X)‘ ‘ ]I



Sammenfatning

> Der er undersggt 6 forskellige scenarier med hastighedsnedsaettelser

> I den sammenfattende tabel er der givet en vurdering af effekter

Dagens situation

Scenarier med hastighedsreduktion

Basis Scenarie 1| Scenarie 2 Scenarie 3 Scenarie 4 Scenarie 5 Scenarie 6

20 80 70 70 60 70 60

920 80 70 60 60 90 920
Reduceret trafik pa Helsinggrmotorvejen Lille Mellem Stor Stor Ingen Ingen
Reduceret trafik pa Lyngby Omfartsvej Lille Mellem Mellem Stor Mellem Stor
Pget trafik pa Lyngby Lokalgade Lille Mellem Stor Stor Ingen Ingen
@get trafik pa omkringliggende vejnet Lille Lille Mellem Mellem Ingen Ingen
Stgjreduktion pa Helsinggrmotorvej/Lyngby Lokalgade Lille Let hgrbart |Tydeligt hgrbart| Tydeligt hgrbart Lille Lille
Stigning i stgj p& omkringliggende vejnet i Gentofte Ingen Ingen Ikke hgrbar Ikke hgrbar Ingen Ingen
Stgijreduktion pad Lyngby Omfartsvej Lille Let hgrbart Let hgrbart Tydeligt hgrbart | Let hgrbart | Tydeligt hgrbart

4 11 NOVEMBER 2021
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Konklusioner - 60 km/t pa motorvejen

> For at kunne opna klare, hgrbare reduktioner i stgjen for naboer, skal hastighedsgraensen pa
Helsinggrmotorvejen nedseettes fra 90 km/t til 60 km/t

> Dette (hastighed pa 60 km/t) vil betyde en reduktion i trafikken pa Helsinggrmotorvejen pa op til
20%, og pa Lyngby Omfartsvej pa op til 25%

> Det meste af denne trafik vil benytte alternative ruter

> Saerligt Smakkegardsvej og Hgeghsmindevej vil opleve store stigninger i trafikken pa 15-30%
> Der vil ogsa ske stigninger i trafikken p@ Vangedevej, Bernstorffsvej og Strandvejen pa 5-10%
> En mindre del at trafikanterne vil skifte transportmiddel til kollektiv trafik eller cykel

> Helsinggrmotorvejen er en statsvej, og en nedsaettelse af hastigheden vil kraeve godkendelse af
Vejdirektoratet og politiet.

5 11 NOVEMBER 2021 (j()‘ ‘ ]I



Konklusioner - 80 eller 70 km/t pa motorvejen

80 km/t

> En nedsaettelse af hastigheden fra 90 km/t til 80 km/t vil reelt ikke have nogen maerkbar effekt pa
trafikken eller pd stgjen

70 km/t
> Naboer vil opleve en lille men hgrbar reduktion i stgjen

> En nedsaettelse af hastigheden fra 90 km/t til 70 km/t vil reducere trafikken p& Helsinggrmotorvejen
med op til 10%.

> Pa Lyngby Lokalgade nord for Kildegards Plads vil trafikken stige med ca. 6%.
> En mindre del af trafikken flytter til Hsgeghsmindevej, Brogardsvej og Frederiksborgvej

6 11 NOVEMBER 2021 (30‘ N ]I



Formal

\'%4

\'%4

\'%4

\'%4

7

@nske om at reducere stgj fra motorvejene
Belyse trafikale konsekvenser i form af:
> evt. reduceret trafik pa motorvejen og/eller

> forgget trafik pa lokalveje

Belyse de stgjmaessige konsekvenser af hastighedsreduktioner
Sekundeert at belyse, om en hastighedsreduktion vil have indflydelse pa transportmiddelvalget

11 NOVEMBER 2021
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Metode

> De trafikale konsekvenser er undersggt ved hjalp af trafikmodelberegninger
> Der er anvendt OTM-trafikmodellen, som daekker hele hovedstadsomradet

> En trafikmodel er et vaerktgj, der regner trafikken ud fra nogle forudsaetninger og algoritmer, og f.eks. vil
"trafikanten” i en model vaelge den matematisk mest optimale rute og “trafikanten” vil overholde
faerdselsloven. Begge forhold vil ikke ngdvendigvis veere tilfaeldet i virkeligheden

> Der er beregnet et basis-alternativ, som svarer til dagens situation
> Trafikniveauet er beregnet for en nuveerende situation - svarende til 2019 inden Corona

> Der er beregnet 6 scenarier for hastighedsnedseettelser
> Alle effekter er beregnet relativt i forhold til 0-alternativ

8 11 NOVEMBER 2021 (X)‘ ‘ ]I



Forudsaetninger
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Hastighedsmalinger med GPS-data har vist, at gennemsnitshastigheden svarer nogenlunde til den
tilladte hastighed

> Kun i myldretiderne er hastigheden periodisk vaesentligt lavere end den tilladte hastighed i relativt korte
perioder

Helsinggrmotorvejen er en statsvej

> Nedseaettelse af hastigheden kraever godkendelse af Vejdirektoratet og politiet

> Der er ikke indhentet tilsagn hos Vejdirektoratet om evt. hastighedsnedsaettelse i denne tidlige analyse
Lyngby Omfartsvej er en kommunevej
Det er forudsat i modelberegningerne, at bilisterne overholder hastighedsgraenserne

11 NOVEMBER 2021 (j()‘ ‘ ]I



Modelberegning af scenarier

Fuglesangs

{Lyngby,5)

> fEndret hastighed pa
> Helsinggrmotorvejen

]mge"rsbor(l

> Lyngby Omfartsvej
> Usendret hastighed pa alle andre straskninger

> 6 hastighedsscenarier:

s HW?WW

90 km/t 80 km/t 70 km/t 60 km/t 60 km/t 90 km/t 90 km/t

_ 90 km/t 80 km/t 70 km/t 70 km/t 60 km/t 70 km/t 60 km/t
<
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Forventede effekter

> Generelt vil man forvente fglgende effekter ved en hastighedsnedsaettelse
> Laengere rejsetid pa streekningen
> Nogle bilister vil benytte andre ruter
> Nogle bilister vil skifte transportmiddel til kollektiv transport eller cykel
> Nogle bilister vil skifte destination eller slet ikke gennemfgre turen

> Samlet forventes antallet af bilture at falde

> Mindre trafik pa straekningen/mere pa andre streekninger
> Lavere hastighed vil medfgre mindre stgj

> Lavere trafikmangder vil medfgre mindre stgj

11 NOVEMBER 2021
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Effekter — trafik - Motorveje

> Dagens situation er angivet med trafikal fra trafikmodellen og kan afvige fra reelle tzellinger

> De gule markeringer viser, hvor der er andringer pd mere end 10 %

> En nedscettelse af hastigheden fra 90 km/t til 80 km/t vil reelt ikke have nogen maerkbar effekt pé trafikken

> En nedseettelse af hastigheden fra 90 km/t til 70 km/t vil have nogen effekt pa bade Lyngby Omfartsvej og Helsinggrmotorvejen

> En nedseettelse af hastigheden fra 90 km/t til 60 km/t vil have en markant effekt pd trafikken, isaer pa Lyngby Omfartsvej

Dagens situation

Scenarier med hastighedsreduktion

Basis Scenarie 1 Scenarie 2 Scenarie 3 Scenarie 4 Scenarie 5 Scenarie 6
Hastighed Lyngby Omfartsvej 90 80 70 70 60 70 60
Helsinggrmotorvejen 90 80 70 60 60 90 90
ITrafik begge retninger |AEndring i trafik
Straekning Fra Til HDT HDT Procent HDT Procent HDT Procent HDT Procent HDT Procent HDT Procent
Lyngby Kongevejen Skovbrynet 27.900 -1.900 -7% -4.200 -15% -4.300 -15% -7.700 -28% -4.000 -14% -7.400 -27%
lOmfartsvej Skovbrynet Lyngby Hovedgade 42.900 -2.700 -6% -5.800 -14% -6.000 -14% -10.500 -24% -5.500 -13% -10.100 -24%
Lyngby Hovedgade Motorring 3 39.800 -2.500 -6% -5.500 -14% -5.700 -14% -9.900 -25% -5.100 -13% -9.500 -24%
Motorring 3 Helsinggrmotorvejen 49.000 -2.200 -4% -5.900 -12% -8.300 -17% -13.500 -28% -2.400 -5% -7.100 -14%
Helsingor- Motorring 3 Jeegersborgvej 53.800 -1.600 -3% -3.900 -7% -7.600 -14% -6.900 -13% 900 2% 1.700 3%
imotorvejen Jeegersborgvej @rnegardsvej 60.700 -1.700 -3% -4.600 -8% -9.700 -16% -8.700 -14% 1.100 2% 2.600 4%
@rnegdrdsvej Lyngby Omfartsvej 55.500 -1.600 -3% -4.300 -8% -9.300 -17% -8.500 -15% 1.100 2% 3.500 6%
Lyngby Omfartsvej Brogdrdsvej 101.400 -4.200 -4% -10.400 -10% -19.100 -19% -23.200 -23% -1.500 -1% -3.900 -4%
Brogardsvej Fuglegardsvej/Kildegards Plads 108.500 -4.700 -4% -11.000 -10% -19.600 -18% -21.100 -19% -1.500 -1% -1.900 -2%
Fuglegardsvej/Kilde
gérds Plads Tuborgvej 106.000 -4.300 -4% -10.200 -10% -17.200 -16% -17.700 -17% -1.100 -1% -1.700 -2%
Tuborgvej Bernstorffsvej 81.000 -3.200 -4% -7.300 -9% -12.600 -16% -12.900 -16% -800 -1% -1.200 -1%
Bernstorffsvej Nordhavnsvej 87.400 -2.900 -3% -6.700 -8% -11.300___-13%__ -11.600__ -13% -800 -1% -1.100 -1%
1 | 11 NOVEMBER 2021 (‘JO‘ ‘ ]I




Effekter — trafik -

Dagens situation er angivet med trafikal fra tr X(mogllen og kan afvige fra reelle tzellinger

by Lokalgade og alternative ruter

> De gule markeringer viser, hvor der er andringer pa mere end 10 %
> En nedsaettelse af hastigheden fra 90 km/t til 80 km/t vil reelt ikke have nogen maerkbar effekt
> En nedseettelse af hastigheden fra 90 km/t til 70 km/t vil have maerkbar effekt p@ den nordlige del af Lyngby Lokalgade
> En nedseettelse af hastigheden fra 90 km/t til 60 km/t vil relativt set medfgre vaesentlige trafikstigninger pa dele af Lyngby Lokalgade og pa

udvalgte lokalveje
> Effekten pa Lyngby Lokalgade skifter ved Kildegards Plads. Nord for stiger trafikken, da bilister bruger den som alternativ rute til

Helsinggrmotorvejen. Syd for reduceres trafikken sammen med motorvejen, fordi bilister sgger helt andre alternative ruter

Dagens situation

Scenarier med hastighedsreduktion

Basis Scenarie 1 Scenarie 2 Scenarie 3 Scenarie 4 Scenarie 5 Scenarie 6
Hastighed Lyngby Omfartsvej 90 80 70 70 60 70
Helsinggrmotorvejen 90 80 70 60 60 90
Trafik begge retninger |A£ndring i trafik

Fra Til HDT HDT Procent HDT Procent HDT Procent HDT Procent HDT Procent HDT Procent
Lyngby Lokalgade
Lyngby Omfartsvej Brogardsvej 9.200 400 4% 1.200 13% 3.100 34% 5.900 64% 0 0% 1.700 18%
Brogardsvej Fuglegdrdsvej/Kildegards Plads 2.000 100 5% 300 15% 1.600 80% 2.300 115% -100 -5% -500 -25%
Fuglegdrdsvej/Kildegdrds Plads Tuborgvej 2.200 -100 -5% -100 -5% -200 -9% -200 -9% -200 -9% -200 -9%
[Tuborgvej Bernstorffsvej 5.300 -200 -4% -200 -4% -300 -6% -200 -4% -200 -4% -200 -4%
Bernstorffsvej Nordhavnsvej 3.700 -100 -3% -200 -5% -300 -8% -300 -8% -100 -3% 0 0%
Rute Ved
Alternative ruter
Hgeghsmindevej Gentoftegade 10.100 300 3% 600 6% 1.400 14% 1.300 13% 100 1% 100 1%

angedevej Fuglegardsvej 7.000 100 1% 400 6% 700 10% 700 10% 0 0% -100 -1%
Bernstorffsvej Hgeghsmindevej 16.500 100 1% 400 2% 800 5% 800 5% 0 0% 100 1%
Gersonsvej Tranegardsvej 10.900 100 1% 300 3% 600 6% 500 5% 0 0% 0 0%
Strandvejen Traneg8rdsvej 12.700 100 1% 400 3% 600 5% 600 5% 0 0% 0 0%
Frederiksborgvej Vangedevej 13.900 200 1% 500 4% 1.000 7% 1.000 7% 0 0% 0 0%

11 NOVEMBER 2021
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Effekter - trafik - kombineret

> Kombineret effekt af Helsinggrmotorvejen og Lyngby Lokalgade SN
> Effekten opgjort i 3 snit for bade Helsinggrmotorvejen og Lyngby Lokalgade o
> De gule markeringer viser, hvor der er samlede sndringer pa8 mere end 10 %

Dagens Scenarier med
situation hastighedsreduktion
Basis Scenarie 1 Scenarie 2 Scenarie 3 Scenarie 4 Scenarie 5 Scenarie 6
Hastighed Lyngby Omfartsvej 90 80 70 70 60 70 60
Helsinggrmotorvejen 90 80 70 60 60 90 90
Trafik begge
retninger /Endring i trafik
Fra Til HDT HDT Procent HDT Procent HDT Procent HDT Procent HDT Procent HDT Procent
Snit 1
Lyngby >
Omfartsvej Brogardsvej 110.600 -3.800 -3% -9.200 -8% -16.000 -14% -17.300 -16% -1.500 -1% -2.200 -2%)
Snit 2 poes
Brogdrdsvej Fuglegdrdsvej 110.500 -4.600 -4% -10.700 -10% -18.000 -16% -18.800 -17% -1.600 -1% -2.400 -2%)
s
Snit 3 3
|Ki|deg§rds Plads Tuborgvej 108.200 -4.400 -4% -10.300___-10% _-17.400___-16%_-17.900___-17%_-1.300 -1% -1.900 -2%)
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Effekter — trafik - sammenfatning

> Ved 80 km/t ses kun mindre fald i trafikken pd8 motorvejene (ca. 5%)
> Ved 70 km/t f3s op til 15% fald i trafikken pd Lyngby Omfartsvej

> Ved 60 km/ fas store fald i trafikken
> pa Lyngby Omfartsvej (ca. 25%) %). Det er op til 13.000 kgretgjer pr. dggn.
> P8 Helsinggrmotorvejen (15-20%). Det er op til 23.000 kgretgjer pr. dggn.

> Pa den nordlige del af Lyngby lokalgade sker der store relative stigninger i trafikken

> Isaer ved scenarier med 60 og 70 km/t sker der stigninger i trafikken pa alternative ruter, bl.a. pa
Hgeghsmindevej og Vangedevej.

Andringer i trafik kan ses pa kort sidst i denne praesentation.

v
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Effekter — st@j - motorveje

> fEndring af stgjen som fglge af nedsat hastighed og lavere trafikmaengder

> De gule markeringer viser aendringer i stgj pa mere end 3 dB, som nogenlunde er graensen for en hgrbar andring.

> fEndringerne pa Helsinggrmotorvejen er eksklusiv effekter fra Lyngby Lokalgade

> Det bemaerkes, at der med den gennemfgrte screening ikke kan siges noget om det eksakte stgjniveau pa de
enkelte beboelsesejendomme, da det kraever mere detaljerede stgjanalyser

Dagens situation

Scenarier med hastighedsreduktion

Basis Scenarie 1 Scenarie 2 Scenarie 3 Scenarie 4 Scenarie 5 Scenarie 6
Hastighed Lyngby Omfartsvej 20 80 70 70 60 70 60
Helsinggrmotorvejen 90 80 70 60 60 920 90
AEndring

Straekning Fra Til dB
Lyngby Kongevejen Skovbrynet -1,5 -3,2 -3,2 -5,2 -3,2 -5,1
lOmfartsvej Skovbrynet Lyngby Hovedgade =15 -3,1 -3,2 -5,0 -3,1 -5,0
Lyngby Hovedgade Motorring 3 -1,5 -3,1 -3,2 -5,0 -3,1 -5,0
Motorring 3 Helsinggrmotorvejen -1,4 -3,1 -3,3 -5,2 -2,7 -4,5
Helsinggr- Motorring 3 Jaegersborgvej -1,3 -2,7 -4,4 -4,3 0,1 0,1
motorvejen Jzegersborgvej @rnegardsvej -1,3 -2,7 -4,5 -4,4 0,1 0,2
@rnegardsvej Lyngby Omfartsvej -1,3 -2,8 -4,5 -4,4 0,1 0,3
Lyngby Omfartsvej Brogardsvej -1,4 -2,9 -4,6 -4,8 -0,1 -0,2
Brogardsvej Fuglegardsvej/Kildegards Plads -1,4 -2,9 -4,6 -4,6 -0,1 -0,1
Fuglegardsvej/Kildegards Plads Tuborgvej -1,4 -2,8 -4,5 -4,5 0,0 -0,1
Tuborgvej Bernstorffsvej -1,4 -2,8 -4,4 -4,5 0,0 -0,1
Bernstorffsvej Nordhavnsvej -1,3 2,7 -4,3 -4,3 0,0 -0,1




Effekter — st@gj - Lyngby Lokalgade og alternative ruter

> fEndring af stgjen som fglge af nedsat hastighed og lavere trafikmaengder

> De gule markeringer viser andringer i stgj pa mere end 3 dB, som nogenlunde er graensen for en hgrbar andring.

> Det bemaerkes, at der med den gennemfgrte screening ikke kan siges noget om det eksakte stgjniveau pa de
enkelte beboelsesejendomme, da det kraever mere detaljerede stgjanalyser

Dagens situation

Scenarier med hastighedsreduktion

Basis Scenarie 1 Scenarie 2 Scenarie 3 Scenarie 4 Scenarie 5 Scenarie 6

Hastighed Lyngby Omfartsvej 90 80 70 70 60 70 60

Helsinggrmotorvejen 90 80 70 60 60 90 90

AEndring i stgjnieau

Fra Til dB
Lyngby Lokalgade
Lyngby Omfartsvej Brogardsvej 0,2 0,5 1,3 2,2 0,0 0,7
Brogardsvej Fuglegardsveij/Kildegards Plads 0,2 0,6 2,6 3,3 -0,2 -1,2
Fuglegardsveij/Kildegards Plads Tuborgvej -0,2 -0,2 -0,4 -0,4 -0,4 -0,4
[Tuborgvej Bernstorffsvej -0,2 -0,2 -0,3 -0,2 -0,2 -0,2
Bernstorffsvej Nordhavnsvej -0,1 -0,2 -0,4 -0,4 -0,1 0,0
Rute Ved
lAlternative ruter
Hgeghsmindevej Gentoftegade 0,1 0,3 0,6 0,5 0,0 0,0
Vangedevej Fuglegdrdsvej 0,1 0,2 0,4 0,4 0,0 -0,1
Bernstorffsvej Hgeghsmindevej 0,0 0,1 0,2 0,2 0,0 0,0
Gersonsvej Traneg%rdsvej 0,0 0,1 0,2 0,2 0,0 0,0
Strandvejen Tranegardsvej 0,0 0,1 0,2 0,2 0,0 0,0
Frederiksborgvej Vangedevej 0,1 0,2 0.3 0,3 0,0 0,0
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Effekter - st@j - kombineret

> Vurdering af kombineret effekt for Helsinggrmotorvejen og Lyngby Lokalgade.

> Den samlede effekt beregnet i afstand pa 100 m vha. overslagsberegningsveerktaj N2kR.

> Effekten opgjorti 3 snit

0 0 - o
> De gule markeringer viser, a&ndringer pa mere end 3 dB, som nogenlunde er gransen
for en hgrbar andring.

> Det er naesten kun andring i hastighed og trafik pa motorvejen, som har betydning for

den samlede stgj

Dagens situation

Scenarier med hastighedsreduktion

Basis Scenarie 1 Scenarie 2 Scenarie 3 Scenarie 4 Scenarie 5 Scenarie 6

Hastighed Lyngby Omfartsvej 90 80 70 70 60 70 60

Helsinggrmotorvejen 90 80 70 60 60 90 90

AEndring i stgjnieau

Fra Til dB
Snit 1
Lyngby Omfartsvej Brogardsvej -1,3 -2,7 -4,2 -4,3 -0,1 -0,1
Snit 2
Brogardsvej Fuglegardsvej -1,4 -2,8 -4,4 -4,5 -0,1 -0,1
Snit 3
Kildeg8rds Plads Tuborgvej -1.4 -2,8 -4,4 -4,4 0,0 -0,1
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Effekter — stgj - sammenfatning

19

Bade nedsat hastighed og mindre trafikmaengder bidrager til mindre stgj
@get trafik pd Lyngby Lokalvej reducerer effekten af hastighedsnedseettelsen pa Helsinggrmotorvejen
Dog er det naesten kun aendring i hastighed og trafik p& motorvejen, som har betydning for den samlede stgj

En zendring af stgjniveauet med 3 dB opfattes som en hgrbar, men lille 2endring
En reduktion af stgjniveauet med 8-10 dB opfattes som en halvering af stgjen

Ved nedsaettelse af hastigheden til 80 km/t og de heraf afledte mindre trafikmaengder, reduceres stgjen med ca. 1,5 dB, hvilket ikke vil
veere hgrbart

Ved nedsezettelse af hastigheden til 70 km/t og de heraf fglgende lavere trafikmaengder, reduceres stgjen med 2 - 3 dB, hvilket vil give
en lille, men hgrbar zendring af den stgj som naboerne oplever

Ved nedszettelse af hastigheden til 60 km/t og de heraf fglgende lavere trafikmaengder, reduceres stgjen med 3 - 5 dB, hvilket vil give
en tydelig hgrbar reduktion af stgjen ved naboerne. P& Lyngby Lokalgade mellem Brogardsvej og Kildegards Plads medfrz)rer den ggede
trafik et lokalt bidrag til en stigning i stgjen pa 3,3 dB, men sammen med reduktionen fra motorvejen vil stgjen blive reduceret.

gvrige veje i Gentofte pavirkes maksimalt 0,6 dB, hvilket ikke vil veere hgrbart
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Effekter — antal ture

> Nogle trafikanter aendrer valg af transportmiddel
> Samlet forsvinder op til 1.000 bilture pr. dagn (ved 60 km/t)

> Da der sidder mere end 1 person pr. bil i gennemsnit, stiger antal kollektive ture og cykelture med op til
1.500 ture pr. dagn

> Opggrelsen daekker hele hovedstadsomradet (som er omfattet af trafikmodellen), men den angivne
effekt forventes primaert at vaere i det analyserede naromrade

Dagens situation |Scenarier med hastighedsreduktion
Basis Scenarie 1 Scenarie 2 Scenarie 3 Scenarie 4 Scenarie 5 Scenarie 6

Hastighed Lyngby Omfartsvej 90 80 70 70 60 70 60

Helsinggrmotorvejen 90 80 70 60 60 90 90

/Endring i antal ture pr. hverdagsdagn

Vejtrafik (kgretgjer) -200 -600 -900 -1.000 -200 -500
Kollektive passagerer +200 +400 +600 +700 +100 +300
Cykler +200 +500 +700 +800 +100 +300
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