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Opsamling

Onsdag den 11. maj 2022 afholdt Gentofte Kommune et ST@J LAB, hvor 64 borgere, politikere og
medarbejdere deltog. Formalet med afholdelse af ST@J LAB var at give borgere og politikere mulighed
for at arbejde sammen om mulige lesninger med udgangspunkt i fire temaer:

Reducering af stej ved motorveje med fokus pa stejskaerme

Indretning og trafikregulering af lokale veje

Smart indretning af rekreative omrader

Reducering af stej i og ved egen bolig med fokus pa private stojskarme

Deltagerne blev inddelt i grupper pa baggrund af hvilket tema, de gerne ville arbejde med. Der var fire

grupper, der arbejdede med temaet omkring motorveje, fire grupper der arbejdede med indretning af
lokale veje, en gruppe der arbejdede med rekreative omrader, og en gruppe der arbejdede med redu-

cering af stej ved egen bolig.

For hvert tema var der udarbejdet et spergsmal, som hver gruppe skulle svare pa. Grupperne skulle
starte med at brainstorme pa ideer, for herefter at sortere ideerne, og udvaelge den ide eller gruppe af
ideer, som de vurderede bedste svaret pa spergsmalet indenfor det pdgaeldende tema. Den ide grup-
pen valgte skulle de efterfelgende konkretisere.

Opsamlingen er en renskrivning af gruppernes arbejde. De mange ideer grupperne kom med under-
vejs er dokumenteret i form af fotografi af "post it”, som fremgar under hvert tema. Under hvert tema
nedenfor er en kort beskrivelse af problemet.

Tema: Reducering af stoj ved motorveje med fokus pa stojskarme

P3 ST@J LAB var der fire grupper, der arbejdede med temaet. Grupperne havde faet til opgave at svare pa spergs-
malet:

Hvordan kan vi designe stejskaerme ved motorvejene,
der tjener flere formal og bliver attraktive at finansiere?

Beskrivelse af problemet
Gentofte er staerkt berort af stej fra motorveje, idet kommunen gennemlebes af 3 motorveje - de statslige Hel-
singermotorvejen og Ring 3 samt den kommunale Lyngby Omfartsve;j.

Motorveje er etableret for at handtere den overordnede trafik hurtigt og sikkert. Personbiler, tung trafik og mo-
torcykler afkaster stoj.

Trafikken og dermed stejen er stigende.
Visse steder kan der ikke etableres stojskaerme pga. oversigtsforhold ved tilkersler og afkersler.

Stejafskeermning ved motorveje skal vaere lange og ubrudte for at have virkning, idet stejen ellers spreder sig fra
de uafskaermede strakninger.

Hvad ved vi?

Helsingermotorvejen og Motorring 3 er henholdsvis femte mest og naest mest trafikerede motorvej i Danmark —
og de seneste ars stigning i trafikken har ogsa ramt de to motorvejsstraekninger. Men der afkastes ogsa stoj fra
de sterre kommunale veje.



Antallet af stejbelastede boliger med mellem 58-68 dB fra statsvejene er i Gentofte 2.717 boliger. Fra de sterre
kommunale veje er tallet ca. 7.950 boliger.

Nar det geelder boliger belastet med et stejniveau over 68 dB, er der i Gentofte ca. 500 boliger, der belastes fra
statsvejene og ca. 470 fra de sterre kommunale veje.

Hvad har vi prevet af og sat i gang?
Motorring 3 er etableret med stejskarme, dog ikke ved til- og afkerslerne ved Jaegersborgve;j.

Langs Helsingermotorvejen er der 2 generationer af stejskeerme. De forst etablerede er relativt lave og reflekte-
rer stej. De senest etablerede er relativt heje, men ogsa reflekterende. De steder, hvor Helsingermotorvejen er
nedgravet, fungerer spunsvaeggene som stejskarme, men de er reflekterende.

Hastigheden har betydning for stejafgivelsen. Gentofte Kommune har anmodet om nedsaettelse af hastigheden
pa Helsingermotorvejen fra 90 km/t til 60 km/t, hvilke ville nedsaette stejafgivelsen med op til 4,5 dB.

Nedenfor fremgar gruppernes svar pa sporgsmalet

Gruppe 1
Beskrivelse af NYTANKNING AF STQISKARME
Lesning Kommunalt/statsligt samarbejde om udformning og design.
Begrenning pa begge sider. Belysning, sestetisk, fastdeemmende. Evt. kommunal medfinansie-
ring af beplantning. Indtaenk klima og biodiversitet.

Akterer Vejdirektoratet, kommune, naboer, DN, foreninger/frivillig, Super cykelstier (KK/Dansk cyke-
listforbund)

Veerdiskabelse ©@ge biodiversitet
Sanke stoj
[Estetik
Binde C02
Opsamle vand

Finansiering Kan borgerne medfinansiere v. Gentofte Se?
Fonde
Idraetsforeninger sponsorer
Lokale virksomheder — Novo fonden
Nordea fond projekt omkring Gentofte Se

Ferste skridt Kontakt Vejdirektoratet ang. aktuelle planer
Samarbejde om den "grenneste motorvejsstraekning i by”
GKinviterer Vejdirektoratet til mede indledningsvis
Afdaekke muligheder for begrenning pa eksisterende stejskarme.

Gruppe 2
Lesning NEDGRAVNING + OVERDZAKNING....der hvor den i dag er gravet ned.
Evt. pilotprojekter.

Akterer OPP (pensionsselskab)
Stat og vejdirektorat
Region
Gate 21 og Silent City

Vaerdiskabelse Livskvalitet og grenne omrader




Finansiering

Sundhedsudgifter falder ved mindsket sygdom pga. stej. Skatteindtaegter stiger ved udnyttelse af
nyt areal til bebyggelse samt stigende vaerdi for boliger, der i dag er ramt af stej. Gren energi vha.
fx solceller pa overdakning. Nyt kriterie i udvikling: Stejbelastede boliger. Byfortaetning — salg af
nye grunde ovenpd overdakning.

Ferste skridt

Beregning af fordele (samfundsekonomisk)
Cowi kan lave en sadan beregning
Flere kommuner/Gate21/Silent city gd sammen om at finansiere beregning

Gruppe 3
Lesning KOBLE ETABLERING AF ST@JSKZAERME MED BYGGERI
Bygge enten udenpa eller ovenpa afskeermningen og/eller etablere energiproduktion (sol/vind) og
begrenning, biodiversitet og nye landskaber langs afskaermningen
Akterer Stat, Kommune, developere og energiskaber, arkitekter og borgere

Veaerdiskabelse

Landskabelige forbindelser
©gede ejendomsskatter
Bredere boligudbud
Mindre stoj

@get trivsel og sundhed
Hojere kvalitet i landskaber

Finansiering

Salg af byggeretter

Fonde

Energisalg

Ejendomsskatter (eksisterende og nye)

Forste skridt

Businesscase (indtagter fra energiproduktion og ejendomsskatter)
Forundersegelse af tekniske muligheder planlaegning og arkitektur

Gruppe 4

Lesning

OVERDZKNING (Tuborgvej og Jeegersborgvej)
Alternative skaerm “jord” (billig midlertidig model)

Vi vaelger overdaekket motorvej efter Emdrupkeften- Jaegersborg (til og med)

Viensker at bruge jordskraenter til at skabe grent rum for bade kommerciel (salg af jord) og rekrea-
tive omrader (cykelsti, skov ect.)

Der skal en samlet plan til

Biodiversitet — planter vand og dyr.

Aktoerer

Gentofte Kommune skal tage ejerskab over projekt (Kommune og borgergruppe)

e samarbejde med tilslutningskommuner

e Jordfordeling i hovedstatskommuner

e Staten

e  Urban arkitekter

e Interesseorganisationer (Dansk cyklist forbund, Naturfredningsforeningen, Miljeorganisatio-
ner, Dansk kvaeggraesserlaug)

e Rambell/Cowi, Kriiger

Veardiskabelse

Mindre stoj—> feerre folgesygdomme - hoejere livskvalitet for borgerne
Bedre luft og CO2

Flere rekreative omrader og muligheder

Sterre velfeerd og $$$ storre vaerdi for boligerne

Biodiversitet

Finansiering

Jordsalg
Brugerbetaling




Fonde -> miljetilskud — EU tilskud, Realdania
Joint Venture politikere og borgere
Staten

Forste skridt Gentofte Kommune —fortsaette godt initiativ med ST@J LAB
Involvering af borgergrupper- vi heres — demokrati i praksis - ejerskab
Hackaton
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Tema: Indretning og trafikregulering af lokale veje

De fire grupper, der arbejdet med det tema, havde faet til opgave at svare pa spergsmalet:

Hvordan kan vi indrette lokale veje, der er med til at reducere stejniveauet
og oge livskvaliteten hos borgere i Gentofte Kommune?

Beskrivelse af problemet

P3 de sterre, kommunale veje kerer sa meget trafik, at de naermeste boliger belastes af trafikstej pa over Milje-
styrelsens vejledende graense pd 58 dB.Det belaster primaert de naere udenders opholdsarealer, men ogsa til en
vis grad indenfor i selve boligerne.

Hvad ved vi?
Der er langs de sterre kommunale veje i Gentofte Kommune omkring 7.950 boliger, der er belastet med et stoj-
niveau mellem 58-68 dB og ca. 470 boliger, der belastes med mere end 68 dB.

Hvad har vi provet af og sat i gang?
Pa Tuborgvej er hastigheden i februar 2022 nedsat fra 60 km/t til 50 km/t. Det forventes at give en nedgang i dB
pa1,5dB.

Gentofte Kommune har en ordning, hvor der pa klasse 4-veje kan etableres hastighedsdeempende foranstaltnin-
ger (borgerbetalte vejbump), hvis 2/3 af de bererte grundejere giver tilslutning til det.

P3 visse vejstraekninger er stoj fra busser et problem. Eldrevne busser stejer vaesentligt mindre end dieseldrevne.
Udskiftning til eldrevne busser sker i takt med at eksisterende kontrakter udleber, og nye kontrakter kan indgas
med krav om anvendelse af eldrevne busser.

Hastighedsnedsaettelse pa udvalgte kommunale veje ud fra enske om oplevet tryghed og enske om mere at-
traktiv udformning medferer ogsa reduceret trafikstoj.

/ndret vejudformning af udvalgte kommunale veje af hensyn til klimatilpasning medferer ogsa reduceret trafik-
stoj.

Der laegges nyt slidlag pa vejene efter de forskellige vej- og anlaegsarbejder er gennemfert — fx efter fiernvarmear-
bejde og fornyelse af spildevands-systemet. Gentofte Kommune benytter ved udlaeg af asfalt den type, der er
mest hensigtsmaessig, nar der ses pa vejens karakter, asfaltens levetid og dens stejreducerende effekt.

Nedenfor fremgar gruppernes svar pa sporgsmalet
Gruppe 5
Lesning GENTOFTE SIGNATUR VEJE
Standardmodel for de enkelte vejklasser, der indeholder:

e Hastighedsbegraensning (trafikvej 50 km/t, Lokaleveje 40 km/t)

e Handhavelse (ATK+ politi)

e Indretning af vejen med grenne lesninger, hastighedsdaempning, klimatilpasning
e Stejdeempende asfalt (prioritering af vejklasse 1 + 2 evt. 3)
°
°

Tungt trafik pa trafikveje
Net af cykelstier
o  Sikker stikrydsning
Akterer 1) Borgerne skalinvolveres
2) Gentofte Kommune
3) Med hjzlp fra politi
4) Staten skal tillade gennemfersel

Veerdiskabelse Hoj vaerdi-det vil give en stor forbedring af borgernes trivsel

Finansiering  Skilte med hastighedsbegraensning er en minimal investering
Politisk prioritering evt. stats puljer
Forste skridt Kommunalbestyrelsen




Gruppe 6

Lesning

VEJENE SKAL INDRETTES MED HASTIGHED OG TRAFIKREDUCERENDE FORANSTALTNINGER
(bedre cykelstier, bredere fortove og traeer osv.)

Og vi gor det hver gang en vej skal graves op af andre grunde

(helt aktuelt: fiernvarme og spildevandsseparering)

(ny planlzegningsbestemmelse: ved alle projekter pa vejene skal stejreduktion indga!)

Akterer

Kommunen

Veaerdiskabelse

Mindre stej (pga. lavere hastighed og mindre trafik)
Bedre biodiversitet

Smukkere veje

Bedre forhold for cyklister og gdende

Finansiering

Det bliver meget billigere, nar vi gor det samtidig med andre gravearbejder

Ferste skridt  Kommunen —forvaltningen og politikere huske at inddrage beboerne i de konkrete lesninger
Gruppe 7
Lesning 1) NEDSAT HASTIGHED fra 60- 50 km/t og fra 50- 40 km/t i Gentofte Kommune

2) Understotte efterlevelsen af punkt 1 med vej indsatser (fx smallere veje, 2 til 1 som Tuborg,
bump osv.) Tilpasset situationen pd alle "60 til 50” og pa et udvalg af "50-40 ud fra effekt og
cost.

Akterer

1) Kommunalbestyrelsen, Kommune, Politi, Vejdirektorat og borgere
2) Kommune, kommunens politikreds og Vejdirektorat

Vardiskabelse

1) Stejen bringes ned for kommunens beboer og gladere borgere
2) Den tillegger storre veerdi i forhold til vejens beboere
3) Sikkerhed

Finansiering

Kommune og beboer finansiering (jf. effekt pd huspriserne)

Forste skridt

Koncept skal af forvaltningen modnes og analysers.
Opleeg til politikerne, herunder forslag til lavthaengende, prioritering og pilotprojekter.

Gruppe 8
Lesning

MAX 40 KM/T PA ALLE LOKALE VEJE

Forbilledet er Berlin og Spanien

Flere incitamenter til at cykle

Opfordre alle foraeldre til at lade deres bern cykle og selv ga foran og cykle til arbejde. Lave frivil-
lige kontrakter med familierne i de sma klasser

Prioritering af vedligehold af cykelstier.

Aktorer

Kommunalbestyrelsen og politi
Foraeldre, bern og borgere, som generelt skal bakke op og vise hensyn til sma og store cyklister.

Veerdiskabelse

Sterre trafiksikkerhed og stejdeemning

Rammer alle borgere og ikke kun udvalgte veje

Mindske udledning af co2

Psykologisk effekt, som vi har leert, er vigtig

Sundhedsaspekt — trivsel, sundhed og stej haenger sammen, mindre stoj giver bedre indlaering i
skolen.

Finansiering

Behov for kommunale midler til:




Kampagne og info
e Gron belge analyse
Finansiering af politiindsats (beder)

®  Budget til nye cykelstier og vedligehold

Ferste skridt  Beslutningi KB
Lave cykel lab pa alle skoler
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Tema: Reducering af stoj i og ved egen bolig med fokus pa private stoj-
skarme

En gruppe arbejdede pa ST@J LAB med temaet, og havde faet til opgave at svare pa spergsmalet:

Hvordan kan vi mindske stejen i haver og feelles arealer
samt i boliger ved fx at opsaette private stojskaerme for at fremme livskvaliteten?

Beskrivelse af problemet

Ingen skal blive syge pga. af deres boligsituation. For meget trafikstej i og ved boliger er sundhedsskadeligt. Inde i
boligen er det szerligt vigtigt, at sevnen kan ske i et stille milje. For de fleste er det om natten —for nogle kan det
vaere pd andre tidspunkter.

I boligen kan stejen reduceres ved at montere stejreducerende vinduer. Ved saerligt udsatte facader i form af
specielt udformede vinduer, som ogsa muligger udluftning.

Sunde boliger har ogsa anvendelige udearealer. Ved etageboliger i form af faellesarealer. Ved villaer og raekkehuse
i form af private haver. Udenders opholdsarealer skal iht. Miljestyrelsens vejledende graenseveerdier ikke bela-
stes med mere end 58 dB. Ved de trafikerede veje ligger stejbelastningen vaesentlig over.

Hvad ved vi?

Helsingermotorvejen og Motorring 3 er henholdsvis femte mest og naest mest trafikerede motorvej i Danmark —
og de seneste ars stigning i trafikken har ogsa ramt de to motorvejsstraekninger. Men der afkastes ogsa stoj fra
de storre kommunale veje.

Antallet af stojbelastede boliger med mellem 58-68 dB fra statsvejene er i Gentofte 2.717 boliger. Fra de sterre
kommunale veje er tallet ca. 7.950 boliger.

Nar det geelder boliger belastet med et stojniveau over 68 dB, er der i Gentofte ca. 500 boliger der belastes fra
statsvejene og ca. 470 fra de sterre kommunale veje.

Hvad har vi prevet af og sat i gang?
Staten har pa et tidspunkt tilbudt tilskud til udskiftning af vinduer pa de mest stejbelastede etageboliger.

Ved nybyggeri skal det dokumenteres, at opholdsarealer ikke belastes med mere end 58 dB. Det medferer ofte
krav om etablering af stejskaerme.

Nedseettelse af hastigheden pa Tuborgvej fra 60 km/t til 50 km/t er etableret.

I Lokalplan 432 om hegning langs vej, der har til formal at sikre et grent vejbillede, er indsat en seerbestemmelse
om stejhegn, sdledes at der efter Kommunalbestyrelsens tilladelse kan etableres fast hegn, der er hejere end 1,8
m, hvis det skal fungere som stejvaern, stojen fra vej eller jernbane er 68 dB eller derover i vejskel, og det kan do-
kumenteres, at stejen reduceres vaesentligt.

Nedenfor fremgar gruppen svar pa sporgsmalet

Gruppe 9
Lesning GENTOFTE FRI FOR STQ)J
Facilitator /tovhold pa radhuset
Videnscenter og laboratorium
Vidensdeling

Akterer Borgere
Kommune
Eksperter

14



Vaerdiskabelse Spredning af de gode og afprevede lesninger
Giver lettere vej gennem regler
Sma skridt der batter

Finansiering Kommunalt budget (fx del af de 4 * 500.000 kr. der er afsat i stejpuljen)
Leveranderer kunne inddrages i udvikling af forsegslesninger

Forste skridt  Forste skridt er taget i dag!
Prioritering i kommunen
Samle en initiativgruppe
Pulje af kendte lesninger
Formidling pa hjemmeside og Facebook

Post It fra gruppearbejdet
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Tema: Smart indretning af rekreative omrader

En gruppe arbejdede med temaet, og havde faet til opgave at svare pd spergsmalet:

Hvordan kan vi indrette rekreative omrader, der er med til at reducere stejniveauet
og oge livskvaliteten hos borgere i Gentofte Kommune?

Beskrivelse af problemet

Gentofte Kommune er en taet befolket bykommune, hvor de rekreative omrader — sma som store — er af stor
betydning for borgernes livskvalitet. Men oplevelsen af omraderne som rekreative forringes af pavirkningen fra
trafikstoj.

Det er tydeligt langs Gentofte Se, hvor trafikken pd Helsingermotorvejen afgiver meget stoj, og der ikke er etab-
leret stejskaerm. Pa grund af motorvejens beliggenhed hejt i forhold til seens omgivelser og seens "harde” over-
flade spredes stejen ud over et stort areal.

Straekningen prioriteres ikke hojt af Vejdirektoratet, idet antallet af belastede boliger er lavere her end langs an-
dre motorvejsstrakninger.

Andre steder i kommunen er det rekreative omrader, som nok er mindre, men stadig har rekreativt potentiale,
som belastes af stoj fra trafikken.

Hvad ved vi?
Stierne rundt om Gentofte Se og de tilherende parker benyttes af mange gentofteborgere til motion og afslap-
ning.

P3 estsiden af Gentofte Se ligger i forste raekke mod seen ca. 330 boliger, hvor der bor ca. 430 borgere. De fleste
af boligerne og de rekreative stier er belastet med et stejniveau over Miljestyrelsen vejledende stojgraense pad 58
dB, men naesten ingen af boligerne er belastet med et stojniveau over 68 dB, som betragtes for at vaere et steerkt
belastende stojniveau.

Motorvejsstraekningen langs Gentofte Se er 900 m. En stejskaerm med en hejde pa 6 m vil koste 11-12 mio. kr.
at etablere.

Hvad har vi proevet af og sat i gang?

Sweco har beregnet, hvad stejskaerme i forskellig hejde og med forskellig placering vil betyde for stejudbredel-
sen. En stejskaarm med en hejde pa 6 m er den optimale, nar der ses pa effekt i forhold til pris. Skeermen sikrer, at
den nordlige del af omradet kommer under stejgraensen pa 58 dB. Samtidigt vil boliger i sydestlige del af omra-
det opleve en betydelig reduktion pa ca. 4 dB. Virkningen af skeermen er endnu hejere for borgere, der gar pa de
rekreative stier ved den sydlige del af Gentofte Se.

Streekningen langs Gentofte Se indgdr i Gentofte Kommunes generelle henvendelser til trafikministeren og Vej-
direktoratet vedrerende behovet for at reducere trafikstojen fra motorvejen. Hastigheden har betydning for stoj-
afgivelsen. Gentofte Kommune har anmodet om nedsattelse af hastigheden pa Helsingermotorvejen fra 90
km/t til 60 km/t, hvilke ville nedsaette stojafgivelsen med op til 4,5 dB.

Nedenfor fremgar gruppens svar pa sporgsmalet

Gruppe 10
Lesning | prioriterede reekkefolge:
1) Minimering af stej fra motorvejen (ned med hastigheden + stojskaermning)
2) Andehuller omkring seen (fx med drivhuse (steder der er stejfrie)+ plante mere grent)
3) Springvand i Seen (stejmaskering og positiv stej)
4) Samkerselsbaner pd motorvej (park og ride pladser)

Akterer Staten, Kommune og samarbejde mellem disse
Pendlere

Vaerdiskabelse Understotter Gentofte, en gron kommune
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Bedre livskvalitet
Bedre sundhed

Finansiering Kommune og stat
Fonde

Foerste skridt Lesning nr. 2 og 3 kommune
Lesning nr. 1 og 4 kommune og stat
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