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SAMMENFATNING

Gentofte Kommunes vejnet bestar af:

* 260 km vejbelaegning eller 2 mio. m? belaegning fordelt pa fire vejklasser,
* 435 km eller 0,9 mio. m? fortov,
* 124 km eller 0,2 mio. m? cykelsti,

* 15 km eller 35.000 m? anden sti.

Vardien af vejnettet er 2,1 mia. kr., hvoraf 1 mia. kr. udgeres af fortove.

Den generelle tilstand for belagninger pa vejnettet er ’God” til
”Acceptabel”.

Vejnettet giver saerlige udfordringer, fordi det er gammelt og baerelagene
mange steder bestar af sammenpakkede, lgse stenmaterialer
(macadamveje). Det skonomiske omfang af denne udfordring bliver
klarlagt gennem videre undersogelser.

Der er fastlagt en strategi, som sigter mod: at alle veje, cykelstier, fortove
og stier ligger i kategorien ”God”. Dette svarer til et arligt budget pa

27 mio. kr., hvoraf ca. 3 mio. kr. om aret anvendes til at reparere gamle
”macadamveje”.

Herudover skal der fortsat veere mulighed for Iabende at reparere akutte
mindre huller mv. i bela2gningerne pa baggrund af borgerhenvendelser.



INDLEDNING

Gentofte kommunes vejkapital er bundet i belaegnin-
gerne pa veje, fortove, cykelstier, gvrige offentlige
stier samt parkeringspladser. Formalet med denne
strategi er at sikre, at vejkapitalen bevares gennem
en hensigtsmeessig prioritering af vedligeholdelsen
af de enkelte dele af vejnettet.

Belaegningsstrategien 2014 til 2022 tager afsaet i Gen-
tofte Kommunes vision og politiske mal for Teknik- og
Miligomradet samt kommunens Trafikpolitik 2009.

Strategien inddrager analysearbejde, herunder via
registreringer pa vejnettet. Ved brug af kommunens
vejforvaltningssystem - vejman.dk/belaegningsopti-
mering - er der skaffet yderligere data og dokumen-
tation for det fremtidige behov og for udviklingen af
beleegningernes tilstand.

Strategien er dreftet og vedtaget i Teknik- og Miljg-
udvalget og udstikker rammen for en 8-arige plan pa
beleegningsomradet. Detailplanleegningen sker ved
arlige belaegningsplaner, som forelaegges Teknik- og
Miljgudvalget. Detailplanlaegningen sker overvejende

TRAFIK-SIKKERHEDS - PLANEN

STRATEGI FOR DEN GRONNE RESSOURCE
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STRATEGI FOR VEDLIGEHOLDELSE AF BYGVARKER

STRATEGI FOR NYE CYKELSTIER

STRATEGI FOR BEVARELSE AF VEJKAPITALEN

ved brug af vejforvaltningssystemet, som Igbende
bliver opdateret med alle administrative og tekniske
forhold pa veje, fortove og cykelstier. Udover de
arlige planlagte renoveringsprojekter, er det veesent-
ligt, at der er kapacitet og ressourcer til at reagere pa
konkrete borgerhenvendelser og observationer om
defekte beleegninger.

Strategien for bevarelsen af vejkapitalen skal ses

i sammenhaeng med de gvrige investeringer der
foretages i infrastrukturen. Den politiske priotering af
investeringerne i infrastrukturen skal — underbygget
af forvaltningens analyser og vurderinger — sikre den
samlet set mest hensigtsmeaessige anvendelse af in-
frastrukturmidlerne til glaede for borgere og brugere.

Planlaegningen og udferelsen af beleegningsarbejder
i kommunen sker i samspil med borgerne, brugerne
af veje, cykelstier, fortove og stier samt ledningseje-
re. Specielt forhold omkring "macadamveje” i Gen-
tofte Kommune indebeerer, at et afggrende element

i Belaegningsstrategien er samspillet med lednings-
ejerne og deres planer for udbygning og fornyelse.




HENVENDELSER FRA BORGERNE

WORKSHOP

SCREENING AF MACADAMVEJE

TEKNISKE TILSTANDSEFTERSYN

ANALYSEARBEJIDE OG OPTIMERINGER UDF@RT
VED BRUG AF VEJMAN.DK

KOORDINERING OG AFTALER MED
LEDNINGSEJERE, HERUNDER ISAR NORDVAND

UNDERSOQOGELSE OG
ANALYSER

EN STRATEGI FOR BEVARELSE AF
VEJKAPITALEN 2014 - 2022

BELAGNINGSPLAN 2014 - 2022

UINVIdSAUY

SAMORDNINGSPLANER MED LEDNINGSEJERE
OMKRING PROJEKTER OG OMKOSTNINGER
FOR ARSARBEJDER

PLANLAGNINGSDOKUMENTER

STRATEGI - AFSAT OG ELEMENTER

Visionen for Gentofte Kommunes Teknik- og Miljg-
omrade er, at ”i dialog med borgere og brugere ska-
ber Gentofte Kommune omgivelser for menneskers
udfoldelse ved at udvikle infrastrukturer, grenne
ressourcer og fysiske rammer med fokus pa beere-
dygtighed, eestetik, trivsel og sikkerhed”.

Der er opstillet fem politiske mal pa omradet:

* @konomisk, miljg- og samfundsmaessig baere-
dygtighed indtaenkes i opgavelgsningen lige fra
planlaegning til projekt, udferelse, drift og genan-
vendelse.

 [Estetik indteenkes i vedligeholdelsen og udviklin-
gen af kommunens fysiske rammer.

* De fysiske rammer og infrastrukturer indrettes, sa
det fremmer borgeres og brugeres muligheder for
varieret motion og fysisk udfoldelse.

* De fysiske rammer og infrastrukturer indrettes, sa
borgere og brugere kan feerdes trygt og sikkert.

» Borgere og brugere inddrages Igbende i opgave-
lgsningen — herunder via digitale medier.

Tilfgjelse til 3. dot:

"og der skal teenkes i klimarigtige lgsninger bl.a. i forhold til klimaforandringer.".

Teknik- og Miljgudvalget har med afsaet heri ved ud-
arbejdelsen af denne strategi lagt vaegt pa felgende:

 Vedligeholdelsestilstanden for vejnettet skal ligge
pa niveauet "god”.

» Nedbrydningen af vejene skal standses sa betids,
at meget omfattende renoveringer undgas, og den
kapital, der er bundet i aktiverne, bevares.

» Langtidsholdbare lgsninger og materialer skal
prioriteres.

* Der skal ske hgj grad af koordination mellem de
forskellige infrastrukturarbejder.

» Der skal teenkes i tvaerkommunale samarbejder,
saledes at lgsningerne gennemfgres sa gkonomisk
optimalt, som muligt.

Gentofte agnsker i trafikpolitikken at @ge sikkerheden
og trygheden i trafikken, iszer for de blgde trafikanter.
Det betyder, at der skal veere seerlig fokus pa fortove,
cykelstier og @vrige stier. Samtidigt skal der veere
god fremkommelighed for alle borgere, og derfor skal
vejnettet til stadighed vedligeholdes, sa det kan leve
op til disse krav.



God belaegning pa fortove, cykelstier, stier og veje er
afgerende for, hvordan borgerne i Gentofte oplever

ga- eller cykelturen. Paene og velholdte belaegninger
skal give en god, sikker og uproblematisk oplevelse,
nar borgerne transporterer sig fra ét sted til et andet.

Klimaforandringer og @get nedber stiller store krav til
afvandingen af vejene. Udover andre ledningsarbej-
der bliver regnvandssystemet til stadighed udvidet og
der udfgres separering af overfladevand og kloak-
vand. Strategien skal tage hensyn til dette arbejde.
Nar belaegningerne forbedres, skal det i stgrst muligt
omfang ske samtidigt med, at ledningerne opgraves.

VEJIJNETTET

Gentofte Kommunes vejnet bestar af:

+ 260 km vejbelaegning eller 2 mio. m? beleegning fordelt
e 435 km eller 0,9 mio. m? fortov,
* 124 km eller 0,2 mio. m? cykelsti,

* 15 km eller 35.000 m? anden sti fordelt pa to stiklasser.
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Mange af Gentofte Kommunes veje er sa gamle, at
de i mange tilfeelde bar leegges om. Det giver seerlige
udfordringer, som strategien skal tage hgjde for, fordi
deres opbygning kraever specielle lgsninger.

Gentofte Kommunes vejbrgnde er generelt i darlig
stand, og der ma fremadrettet paregnes stigende
udgifter til renovering af disse. Omfanget af problemet
er ved at blive unders@gt, men et endeligt billede kan
forst opnas i forbindelse med, at de konkrete veje re-
noveres. Dette forhold indgar saledes ikke i strategien.

pa 4 vejklasser,
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VAERDIEN AF VEJNETTET

Nyveerdien af vejnettet er opgjort til 2,1 mia. kr., Gennemsnitligt har beleegningerne en tilstand, som
hvoraf 1 mia. er fortovenes veerdi. De resterende falder inden for kategorien "God”, hvilket gnskes
1,1 mia. kr. er veerdien af belaegninger pa karebaner inden for alle vejklasserne.

og cykelstier, herunder andre stier.

KLASSE 1 VEJE
KLASSE 2 VEJE
KLASSE 3 VEJE
KLASSE 4 VEJE
PARKERINGSPLADSER
FORTOVE
CYKELSTIER
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VEJNETTETS TILSTAND

Sa lenge tilstanden er "God”, bliver belsegningernes Generelt har beleegningerne | Gentofte en god stand.
veerdi ikke nedskrevet. Farst hvis belaegningerne Ser man pa tilstanden pa de enkelte vej- og stiklas-
matte na tilstanden "Acceptabel”, bliver vaerdien ned- ser, er der dog forskel pa deres tilstand.

skrevet. Nar beleegningerne er endnu darligere, gar

de til at vaere "Kritiske” eller slutteligt "Uacceptable”.

Hver nedrykning betyder yderligere nedskrivning af

veerdi.

BELAGNINGERNES TILSTAND
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Vejklasse 1
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VEJKLASSE 1 OG PARKERINGSPLADSER LIGGER I KATEGORIEN “ACCEPTABEL"”. VEJKLASSE 2, 3 OG 4 SAMT STIER OG
FORTOVE LIGGER I KATEGORIEN “"GOD"”. CYKELSTIERNE HAR GENERELT DEN BEDSTE TILSTAND.




VARDITAB

FORRINGELSE AF
BELAGNINGERNES
TILSTAND
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VARDITABET PA VEJNETTET I GENTOFTE ER I DAG BEGRANSET. I 2013 ER DET ANSLAET TIL 120 MIO. KR., HVILKET SVARER
TIL 6 % AF VEJNETTETS NYVARDI. YDERLIGERE VAERDITAB MINDSKES VED OMPRIORITERING AF MIDLERNE TIL VEJNETTET.

BELAGNINGERNES OPBYGNING

En normal vejbelaegning eller vejbefaestelse bestar Nar vejen nedbrydes, er det forst slidlaget, der ned-
af 3 lag: slidlag, beaerelag og bundsikringslag. brydes, og derefter de underliggende lag. Nar vejen

gar fra "God” tilstand til "Kritisk”, taber vejen veerdi,
Slidlaget er et tyndt asfaltlag, som skal sikre en fordi de underliggende lag nedbrydes.

komfortabel kgrsel og samtidig beskytte de underlig-
gende lag, sa vand ikke kan traenge ned.

Vejbefastelse

--—hundsikringslag

/54— underbund



SPECIELLE UDFORDRINGER
FOR VEJNETTET

Belzegningernes tilstand fastleegges pa baggrund af Vejnettet i Gentofte rummer udfordringer pa grund

et eftersyn, som i Gentofte udfgres hvert tredje/femte af dets alder. Mange af vejene er anlagt umiddelbart
ar. Her vurderes belaegningernes skader, som gares oven pa tidligere grusveje. De starste af disse veje
op i skadespoint, og som ger det muligt at vurdere har beerelag i form af sten af varierende starrelse, de
om tilstanden er "God”, "Acceptabel”, "Kritisk” eller sakaldte "macadamveje”.

"Uacceptabel”.




DISSE VEJE BYDER PA EN RAKKE UDFORDRINGER,
BL.A. MED HENSYN TIL:

o SAMMENSUNKNE OG SMALLE TVARPROFILER, HVOR EN OMLAGNING AF VEJEN ER NGDVENDIG,

e LEDNINGSARBEJDER OG ANDET I MACADAMLAGENE HAR MEDF@RT VARIERENDE BARELAG, SOM SATTER SIG PA FOR-

SKELLIG VIS (DIFFERENSSATNING),
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e KANTSTENEN ER PLAN MED VEJEN (MANGLENDE KANTSTENSLYSNING), OG HVOR SLIDLAGET IKKE KAN AFFRAESES PA
GRUND AF DEN UNDERLIGGENDE "MACADAM”, MEN HVOR FORTOVET I STEDET MA HAVES.

| Emas _‘ln | S : Vi "
"Macadamvejenes” problemer afspejles ikke direkte i Der bliver i det planlaegningskompleks, som udarbej-
tilstandsvurderingerne. Det skyldes, at belaegningen des sammen med ledningsejerne, indlagt en tidplan

godt kan veere fin, selv om tveerprofilet heenger mod si- og omkostningsmodel til renovering af de "macadam-
derne, og det ikke er muligt at leegge nyt slidlag pa pa  veje”, hvor der skal ske ledningsarbejder.
grund af lavtstaende kantsten eller lavtliggende fortov.




VEJNET | KATEGORIEN "GOD”

Strategien sigter mod, at de enkelte dele af vejnettet
generelt ligger inden for kategorien "God”, da denne
tilstand giver det bedste forhold mellem investerin-
ger og veerditab, saledes at den investerede kapital
forvaltes bedst muligt.

Nar det drejer sig om kerebanebelaegninger, kan vej-
man.dk systemet bruges til at beregne konsekven-
serne af forskellige budgetscenarier for denne del af
vejnettet. Det kan saledes ogsa beregnes, hvor stort
budgettet skal veere for at opna en gnsket tilstand.

Med hensyn til fortovs- og stibeleegninger kan sy-
stemet vise, hvor mange penge der skal afsaettes til
reparationer og omleegning.

Nar de gamle "macadamveje” skal omleegges og
renoveres, er det bedst at gere det, nar der alligevel

Vejklasse 1

P-pladser

skal udfares stgrre arbejder i form af ledningsarbej-
der m.v.

Som det fremgar af figuren, skal der iszer ske en
forbedring af tilstanden pa klasse 1 vejene og par-
keringspladserne, fordi de gvrige vejklasser og stier
alle opfylder kategorien "god”.

Nar den arlige plan for belaegningsarbejderne laeg-
ges, skal der indgas aftaler for omkostningsfordelin-
gen med ledningsejerne.

Udover strategien skal der afseettes midler til 1g-
bende opretning af akutte skader i belsegningerne
pa baggrund af henvendelser fra borgere og brugere
samt gvrige observationer.

Strategi 2022

BELAGNINGERNES TILSTAND

139V1d3dVv
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Et lgft af vedligeholdelsesniveauet til kategorien vedrgrer de saerlige udgifter til "macadam vejene”.
"god” for alle dele af vejnettet vil indebaere et udgifts- Det preecise belgb afheenger af den arlige planlaeg-
niveau pa ca. 27 mio. kr. arligt, hvoraf ca. 3 mio. kr. ning af reparationen af "macadamvejene”.

DE OPSTILLEDE STRATEGIER KAN SAMMENFATTES 1
FOLGENDE NOGLETAL:

BELAGNINGER PA KGREBANER 17 MIO. KR.
FORTOVE OG STIER 7 MIO. KR
PULJE TIL OPRETNING AF "MACADAMVEJE"” 3 MIO. KR.
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BUDGETTET FOR BELAGNINGER

Gentofte Kommune har pa vej- fortovs- cykelsti og
stiomradet fra 2015 afsat ca. 19 mio. kr. pa anlaegs-
budgettet til den lgbende planlagte vedligeholdelse
og ca. 12 mio. kr. pa driftsbudgettet til sma og starre
akutte reparationer.

Opfyldelsen af malene | beleegningsstrategien vurde-
res at kunne opnas ved | fgrste omgang at gremaer-
ke ca. 8 mio. kr. af midlerne afsat til akutte repara-

FREMKOMMELIGHED -

tioner til opfyldelsen af den langsigtede strategi, idet
midlerne af hensyn til fleksibiliteten fastholdes pa
driftsbudgettet.

En del gvrige poster i budgettet omfatter belaeg-
ningsarbejder. Der er afsat midler til belaegninger
under posterne til forskgnnelse af bydelscentre,
havneomrader m.m.

KOORDINERING OG DIALOG

Starre renoveringsarbejder vil pavirke fremkomme-
ligheden for trafikanter og gaende mens de star pa.
Det er derfor vigtigt, at koordinere renoveringsarbej-
derne, saledes at de sa vidt muligt udferes samtidig
pa en given vejstraekning. Under overfladen ligger
forskellige ledninger, der ejes af forskellige lednings-
ejere: kloak, fiernvarme, vand, el, kabler m.fl.

Forud for og under gennemfgrelsen af renoverings-
arbejder skal der ske en malrettet information til og
dialog med de bergrte interessenter i omradet, som
kan omfatte:

« trafikanter: bilister, cyklister, fodgeengere, rejsende
med den kollektive trafik,

¢ de handlende,

* beboere langs vejen.

Det koordinerede projekt skal planlaegges ngje og i
god tid med seerlig fokus pa at reducere den nega-
tive pavirkning pa fremkommeligheden.

Elementer i planleegningen kan veere:

begreense den samlede anlaegsperiode ved hjeelp
af feelles arbejde og feelles projektleder

sikre information og dialog til bergrte beboere, for-
retningsrivende, trafikanter m.m.

indfgre afveergeforanstaltninger i form af aendrede
signalindstillinger

stille krav som vejmyndighed til interessenter, der
skal arbejde pa vejen

rullende planleegning af anlaegsarbejder

en gang om aret udpege fokusstraekninger for det
kommende ar

lade interesserenter deltage i et koordineret
projekt, sa de kan tilpasse deres planlaegning om
ngdvendigt.




ASTETIK OG MATERIALEVALG

Kommunens veje, cykelstier, stier og fortove skal
veere velfungerende trafikarealer og samtidig veere en
god aestetisk oplevelse at bevaege og opholde sig i.

Kommunen sgger at opna dette mal gennem afstem-
te trafiktekniske og visuelle virkemidler. Der arbej-
des saledes med at ensarte de enkelte elementer i
gadebilledet gennem standardlgsninger og standard-
materialer, som bruges pa arbejder i vejarealer eller
vejnaere arealer, inklusiv beplantning.

Beaeredygtighed

Der kan tages hensyn til de hyppigere skybrud ved
at designe vejarealer, der byder pa alternative mu-

ligheder til at aflede vejvand, eksempelvis sger, trug,
eller belaegninger, som vandet kan traenge igennem.

Generelt skal der i forbindelse med alle materiale-
valg, eksempelvis granit, teenkes i genbrug bade

i forhold til miljg og udseende og i forhold til, om
lzsningen er gkonomisk rentabel.

DER TANKES I HELHEDER OG ENSARTETHED I HELE KOMMUNEN. EKSEMPELVIS ANVENDES SAMME FLISETYPE OG BROSTEN
TIL FORTOVE, LIGESOM DER ANVENDES BLA ASFALT TIL CYKELSTIER I OVERENSSTEMMELSE MED TRAFIKSIKKERHEDSPLANEN.
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